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Samenvatting
De memo geeft een beknopte toelichting op de voortgang van het project Oostelijke Rondweg
Barneveld (ORB), het beoogde vervolgproces en de betrokkenheid van de gemeenteraad.

Doel

Het doel van de memo is de gemeenteraad te informeren over de voortgang van het project
ORB en volgt op de Raadsmemo van 15 juli 2025. Naast de voortgang is er aandacht voor het
beoogde vervolgproces en de betrokkenheid van de raad daarin.

Inhoud memo

Voortgang

Aan de hand van de projectopdracht (vastgesteld door het college op 15 juli 2025) en de
door uw raad op 16 juli 2025 vastgestelde Omgevingsvisie Barneveld 2040, is een proces
gevolgd om te komen tot actuele beslisinformatie. Op basis daarvan kan een weloverwogen
tracékeuze - toegelicht in een tracékeuzenotitie - gemaakt worden; naar verwachting
begin vierde kwartaal 2026.

In het kader van het voornoemde proces is uiteindelijk niet het MER 1¢ fase uit 2021

geactualiseerd, maar is door een ingenieursbureau een zogenoemde robuustheidsanalyse

opgesteld. In het kader van deze robuustheidsanalyse zijn:

= de conclusies uit het MER 1¢ fase getoetst aan actuele beleidskaders, wet- en
regelgeving en het nieuwe regionale verkeersmodel;

= de kostenramingen van de diverse tracés geactualiseerd;

= optimalisaties (wegontwerp) rondom de spoorkruising onderzocht en op hoofdlijnen
geraamd.

Er zijn geen nieuwe tracés onderzocht. De tracés die aan de basis stonden van het MER 1¢
fase, zijn beschouwd in het kader van de robuustheidsanalyse.



Ondanks dat het nulplusalternatief (opwaardering van de bestaande route door stedelijk
gebied) beleidsmatig is afgevallen met het vaststellen van de Omgevingsvisie Barneveld
2040, is dit alternatief wel beschouwd en onderdeel van de tracékeuzenotitie.

De tracés het verst gelegen van de kern Barneveld (tracé 4 en 5) zijn niet beschouwd, want
die liggen buiten het focusgebied dat bij vaststelling van de omgevingsvisie is vastgelegd. In
onderstaande figuren is dit geduid.

Varianten Rondweg Barneveld
[JRuimtebesiag
€ 4
g

Legenda

Zoskgatied Oostelks tordweg Bartaves
Focusgebied Gostelijke rondweg Barneveld
X+ Gomoentegrens
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Beschouwde tracés (en o+) Zoekgebied en focusgebied (blauw)

De geactualiseerde kostenramingen geven een beeld van de investeringskosten per
alternatief en de tracés daarbinnen. De bandbreedte voor het rondwegalternatief ligt
tussen de € 41,5 en 93,5 miljoen (excl. BTW); onder meer afthankelijk van de uitvoering van
de spoorkruising (onderdoorgang of viaduct) en de benodigde grondverwerving.

Ten aanzien van de financiering zijn diverse acties gestart. Zo is er een subsidiescan
uitgevoerd en worden strategische gesprekken met de provincie en de regio gevoerd. We
blijven in gesprek met mede-overheden voor inhoudelijke en strategische afstemming, het
afstemmen van belangen en over cofinanciering (lobby).

De financiering is ten tijde van besluitvorming door uw raad nog niet uitgewerkt. Daarom
is besluitvorming begin vierde kwartaal dit jaar hoofdzakelijk gericht op het
voorkeurstracé van de Oostelijke Rondweg en de in dat kader te maken keuzes.

De volgende fase ziet op een nadere uitwerking van het voorkeurstracé en het starten van de
ruimtelijke procedure. Concreet betekent dit onder meer dat het voorlopig ontwerp (het VO)
voor het voorkeurstracé wordt uitgewerkt, dat het MER 2¢ fase wordt opgesteld en dat de
wijziging van het omgevingsplan wordt voorbereid. Dit is ook het moment dat ProRail
nadrukkelijk betrokken zal zijn bij de nadere uitwerking van de spoorkruising. Afstemming met
ProRail vindt momenteel plaats.

Vervolg

Het college hecht waarde aan een transparante en zorgvuldige uitvoering van het project.
Vanzelfsprekend is het ons streven om, naast de gewenste zorgvuldigheid, ook voortgang
in het proces te houden en de realisatie van de Oostelijke Rondweg in het zicht te houden.
Besluitvorming over het voorkeurstracé vormt een belangrijke stap in het proces en
markeert de afronding van een periode van onderzoek.



